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1 Untersuchungsgebiet / Aufgabenstellung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans LIN 158 umfasst 41.204 m2 und wird begrenzt im
Nordosten durch die VinnstraBe, im Stden durch die RingstraBe und im Nordwesten durch
die Kattenstraf3e.

Dem stadtebaulichen Konzept ist zu entnehmen, dass 52 Wohneinheiten realisierbar sind. Diese
sind aufgeteilt in 34 Einfamilienhduser und zwei Mehrfamilienhduser mit jeweils maximal neun
Wohneinheiten.

Abbildung 1: Stadtebauliches Konzept zum Bebauungsplan LIN 158

Davon werden 14 Wohneinheiten tber bestehende RingstraBe erschlossen. Die Mehrfamilienhau-
ser liegen an der VinnstraBe. Die restlichen 22 Wohneinheiten werden Uber eine neu eingefligte
AnliegerstraB3e erschlossen, die die VinnstraBe und KattenstraBBe verbindet.

Es werden in der vorliegenden gutachterlichen Stellungnahme auch die Auswirkungen des Be-
bauungsplanes LIN 165 "P+R" behandelt. Hierbei geht es um den geplanten Haltepunkt der Nie-
derrheinbahn. Der Park-and-Ride-Parkplatz wird zuséatzlichen Verkehr erzeugen. Die Auswirkun-
gen dieses Verkehrs — insbesondere auf den vorbelasteten Knotenpunkt Friedrich-Heinrich-Allee /
KattenstraBe — sind zu ermitteln.
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,Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die umliegenden Verkehrsflachen der VinnstraBe
sowie die Ring- und KattenstraBe. Uber die beiden zuletzt genannten sind sowohl die Innenstadt
Kamp-Lintforts als auch im Weiteren Uber die L476 und die B528 die Stadte Moers und Neukir-
chen-Vluyn sowie die Autobahn A 57 schnell zu erreichen. ... Auf Grundlage des vorliegenden
stadtebaulichen Entwurfs ist von 34 neuen Einfamilienhausern bzw. Doppelhaushalften und zwei
Mehrfamilienhusern mit jeweils maximal 9 Wohneinheiten auszugehen. Zusatzlich sind der zu-
kinftige P+R-Parkplatz am gegenuberliegenden Bahnhaltepunkt mit 80 Stellplatzen sowie im Be-
stand der durch die beiden Kitas und das Diesterwegforum verursache Verkehr zu bertcksichti-
gen.” (Quelle: Stadt Kamp-Lintfort, Begrindung zum Bebauungsplan LIN158).

Der Park-and-Ride Parkplatz (B-Plan LIN 165 "P+R") ist Uber die RingstraBe und die KattenstraBe
erreichbar.
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Abbildung 2: Verkehrserzeugung des geplanten Baugebietes. Blau ist Quellverkehr, rot ist Zielverkehr dargestellt

In der vormittaglichen Spitzenstunde ist mit einem Quellverkehr in Héhe von 20 Pkw und einem
Zielverkehr von 3 Pkw zu rechnen.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist mit einem Quellverkehr in Héhe von 11 Pkw und einem
Zielverkehr von 20 Pkw zu rechnen.

Der geplante Parkplatz fir den Umstieg auf die geplante Bahnlinie Kamp-Lintfort — Bottrop hat
eine Kapazitat von 80 Stellplatzen. Der Ziel- und Quellverkehr des Pendlerparkplatzes wird abge-
leitet aus einem Referenzfall. Der Referenzfall Merzenich (bei Diren) verfligt Gber eine Parkplatz-
kapazitat von 359 Stellplatzen. Abgeleitet werden kann die Verteilung des Zu- und Abflusses im
Verlauf der vor- und nachmittaglichen Spitzenstundengruppen, so dass eine Prognose fiir den
Haltepunkt KattenstraBe abgeleitet werden kann.
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P&R Merzenich, $-Bahn Diiren-Kéln P&R Kamp-Lintfort, RB Lintfort-Bottrop
20-Minuten-Takt in der HVZ 60-Minuten-Takt in der HVZ 359 Stellpldtze in Merzenich
Kapazitit P&R: 359 Stellpldtze Kapazitdt P&R: 80 Stellpldtze 80 Stellplétze in Lintfort
4,4875 Minderungsdivisor
6 Uhr |7Uhr [8Uhr [9Uhr |Sum 6 Uhr (7 Uhr [8Uhr [9Uhr |Sum
Zufluss 118| 132 83 31| 364 Zufluss 26 29 18 7 81 Der Minderungsfaktor beriick-
Abfluss 23 32 28 15| 98 Abfluss 5 7 6 3| 22 sichtigt auch das geringere
Fahrtenangebot in Lintfort
Zufluss 84%| 80%| T5%| 67%|79% Zufluss 84%| 80%| T5%| 67%|79%
Abfluss | 16%| 20%| 25%| 33%|21% Abfluss | 16%| 20%| 25%| 33%|21%
16 Uhr |17 Uhr {18 Uhr {19 Uhr|Sum 16 Uhr (17 Uhr |18 Uhr |19 Uhr|Sum
Zufluss 19 31 37 29| 116 Zufluss 4 7 8 6| 26
Abfluss 58| 107 65| 137| 367 Abfluss 13 24 14 31| 82
Zufluss 25%| 22%| 36%| 17%|24% Zufluss 25%| 22%| 36%| 17%|24%
Abfluss | 75%| ¥8%| 64%| 83%|76% Abfluss | 75%| 78%| 64%| 83%|76%

Abbildung 3: Ableitung des Quell- und Zielverkehrs aus einem Referenzfall

Aufbauend auf dem Referenzfall ist in der Vormittagsspitzenstunde mit einem maximalen Zufluss
von 29 Pkw und einem Abfluss von 7 Pkw zu rechnen. Fir die nachmittagliche Spitzenstunde lie-
gen die Zahlen bei 8 (Zufluss) und 31 Pkw (Abfluss).

Der Kindergarten an der VinnstraBe hat seine Kapazitat seit dem Ausgangsjahr (Zeitpunkt der
Verkehrszahlung der Planersocietat im Jahr 2017) um 50 Kinder erhéht.

Geht man davon aus, dass ca. 80% der Kinder mit dem Pkw gebracht und abgeholt werden, so ist
fir Beginn und zum Ende der Kitazeiten mit einem Mehrverkehr von 40 Pkw im Quell- und Zielver-
kehr zu rechnen. In der Spitzenstunde werden von diesen 40 Pkw wiederum 60% erwartet, was
ca. 24 Pkw entspricht.

3 Verkehrsverteilung

Far die Leistungsfahigkeitsberechnung am Knotenpunkt Friedrich-Heinrich-Allee ist es relevant,
wieviel Verkehr Uber diesen Knotenpunkt zusatzlich abgewickelt werden muss. Fir die jeweiligen
Quellen (Wohngebiet, P&R-Parkplatz, Kindergarten) werden entsprechende Ansatze im Einzelnen
entwickelt.
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Verkehrserzeugung

Vormittagsspitzenstunde Wohngebiet |P&R-Parkplatz |Kindergarten | Gesamt
Quellverkshr 20 7 24 51
Zielverkehr 3 29 24 56
Machmittagsspitzenstunde  [Wohngebiet | P&R-Parkplatz |Kindergarten | Gesamt
Quellverkehr 11 31 24 66
Zielverkehr 20 8 24 52
Verkehr iiber den Knotenpunkt Fr.-Heinrich-Allee / Kattenstralle
Vormittagsspitzenstunde Wohngebiet |P&R-Parkplatz | Kindergarten
Quellverkshr 25% A0% 15%
Zielverkehr 25% 40% 15%
Machmittagsspitzenstunde  [Wohngebiet | P&R-Parkplatz |Kindergarten
Quellverkehr 25% A40% 15%
Zielverkehr 25% A0% 15%
Verkehr iiber den Knotenpunkt Fr.-Heinrich-Allee / Kattenstralle
Vormittagsspitzenstunde Wohngebiet |P&R-Parkplatz |Kindergarten |Gesamt
Quellverkehr 5 2,8 2,6 11,4
Ziglverkehr 0,75 11,6 3,6 16,0
Machmittagsspitzenstunde  [Wohngebiet | P&R-Parkplatz |Kindergarten | Gesamt
Quellverkehr 2,75 12,4 3,6 18,8
Ziglverkehr 5 3,2 3,6 11,8

In der Vormittagsspitzenstunde ist aus den geplanten Nutzungen Wohngebiet und P&R-Parkplatz
sowie dem Mehrverkehr aus dem Kindergarten demnach mit einem Mehrverkehr in H6he von 11
Kfz im Abfluss vom Plangebiet und mit 16 Kfz im Zufluss zum Knotenpunkt KattenstraBe / Fried-
rich-Heinrich-Allee zu rechnen. Flr die Nachmittagsspitzenstunde sind dies 19 Kfz im Abfluss und

12 Kfz im Zufluss.

4 Verkehrssituation am Knotenpunkt Friedrich-
Heinrich-Allee / Kattenstrafle

Im Gutachten der Planersocietat zum Bebauungsplan LIN162 wurde die Leistungsféhigkeit des

Knotenpunktes Friedrich-Heinrich-Allee / KattenstraBe fur den ,Prognose Nullfall 2030“ berechnet.

Dieser Rechenfall ist auch fir die hier betrachteten Projekte relevant. Im Einzelnen werden die auf
den folgenden Grafiken dargestellten Verkehrsmengen flr die vor- und nachtmittagliche Spitzen-
stunde prognostiziert.
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Abbildung 4: Vormittagsspitzenstunde (Quelle: Planersocietét, Verkehrsgutachten B-Plan LIN162)

Fir den Knotenpunkt bedeuten die Prognosewerte in der vormittaglichen Spitzenstunde einen
Zuwachs von 27,4 Pkw-Einheiten bezogen auf die Strdme von und zur KattenstraBe. Dies ent-
spricht einer Steigerung von 5,4%.
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Abbildung 5: Nachmittagsspitzenstunde (Quelle: Planersocietét, Verkehrsgutachten B-Plan LIN162)

Fir den Knotenpunkt bedeuten die Prognosewerte in der nachmittaglichen Spitzenstunde einen
Zuwachs von 30,6 Pkw-Einheiten bezogen auf die Strdme von und zur KattenstraBe. Dies ent-
spricht einer Steigerung von 6,2%.

5 Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Das Gutachten zum B-Plan LIN162 kommt zu folgendem Ergebnis: Es ,ist festzustellen, dass der
Knoten KattenstraBBe / Friedrich-Heinrich-Allee die Kapazitdtsgrenze nahezu erreicht. Der kritische
Verkehrsstrom ist dabei der Linksabbieger aus der KattenstralBe auf die Friedrich-Heinrich-Allee in
Richtung Siiden, fir den eine mittlere sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittagli-
chen Spitzenzeit eine Wartezeit von 43 Sekunden berechnet wurde. Das bedeutet, dass hier der
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Grenzwert zur nicht mehr ausreichenden Qualitdtsstufe E anndhernd erreicht ist und somit keine
Kapazitétsreserven fir ein zusétzliches Verkehrsaufkommen mehr besteht.

Zu berticksichtigen ist, dass die Knoten Friedrich-Heinrich-Allee / B 528 und die Friedrich-Heinrich-
Allee / Friedrichstr. / Stephanstr. mit einer verkehrsmengenabhéngigen LSA-Schaltung ausgerts-
tet sind, die in der theoretischen Berechnung der Leistungsféhigkeiten nicht abgebildet werden
kénnen. Aus diesem Grund ist der Verkehrsablauf an diesen Knoten in der Realitat tendenziell
besser als die theoretischen Berechnungen es nahelegen.“

An dieser grundsétzlichen Aussage andert der durch den vom Bebauungsplan LIN 158 ausgel6ste
Neuverkehr nichts. Es werden zwar in der theoretischen Leistungsfahigkeitsberechnung kritische
Werte erreicht.

Tatsé&chlich flieBen bei den Verkehrsabldufen folgende Faktoren ein, die zu einer Abmilderung der
der errechneten Probleme bei der Leistungsféhigkeit fuhren:

- Zeitlucken durch den signalisierten Knotenpunkt B 528 / Friedrich-Heinrich-Allee

- Zeitlicken durch den zukinftig signalisierten Knotenpunkt Friedrich-Heinrich-Allee /
Bendsteg

- Markierungsarbeiten in der KattenstraBe (Seite 84 im ,Verkehrsgutachten Bebauungsplan
LIN 162 mit Landesgartenschau 2020, Planersocietat 2017)

- Fir den kritischen Linksabbiegerstrom steht eine Alternativroute Uber die Norddeutsch-
landstraBe zur B 528 zur Verfligung

- Mittelfristig ist durch den geplanten Weiterbau der B 528 in Richtung Westen mit einer Ent-
lastung der Friedrich-Heinrich-Allee zu rechnen
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