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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes
mit der Ausweisung eines Industrie- und Gewerbegebietes gem. § 8 bzw. 9 BauNVO durch die Stadt Kamp-
Lintfort. Anlass fUr diese Bauleitplanung ist die vom Auffraggeber geplante Folgenutzung der ehemaligen
Kohlenlagerfldche des Bergwerks West unter Einbeziehung weiterer aktuell unUberplanter Fldchen als
Logistikstandort. Dieses Vorhaben soll planungsrechtlich Uber den vorgenannten Bebauungsplan gesichert

werden.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutz-
bedUrftigen Nufzungen zu ermitteln und zu bewerten. DarUber hinaus sind die Ergebnisse der schalltech-

nischen Begutachtung in die stadtebauliche Abwagung einzustellen.

Vorliegend besteht hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms in Bezug auf die im Umfeld des
Plangebietes befindliche Wohnbebauung die Erfordernis, die Zuldssigkeit der Ansiedlung von Gewerbe-
betrieben im Geltungsbereich zu regeln. Als Grundlage der Festsetzungen zum Immissionsschutz werden
daher im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum einen die zuldssigen Emissionskontingente Lex

bestimmt.

Des Weiteren waren die im Zusammenhang mit der Uberplanung des Gewerbegebietes zu erwartenden
Zusatzverkehre auf den &ffentlichen StraBen hinsichilich ihrer schalltechnischen Relevanz zu beurteilen.
Ebenfalls sollte im Rahmen der Begutachtung eine Aussage zu der Reakfivierung der ehemaligen im
Norden befindlichen Zechenbahnirasse fir den OPNV erfolgen. GemdaB DIN 18 005 sind dabei die
L&rmarten Verkehr und Gewerbe in Hinblick auf ihre unterschiedlichen Beurteilungsgrundlagen getrennt

voneinander zu betrachten.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erl@utert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientfierungswerte der DIN 18005 bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren heran-

zuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Gewerbeldrm

Das Bebauungsplangebiet wurde in 2 Teilfldchen (siehe Abbildung 1, Seite 18) gegliedert. Die Gliederung

der Teilfldchen ergab sich dabei aus einer im Vorfeld durchgefUhrten kleinfldchigeren Berechnung. Die

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Kurzfassung
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Wahl der vorgenommenen Zweiteilung des Gebietes erfolgte mit dem Ziel, im weiteren Verfahren eine

groBtmaogliche Freiheit in Hinblick auf eine spdtere GrundstUckseinteilung zu erlangen.

Unter BerUcksichtigung der in der Tabelle 1 fUr die jeweiligen Teilfldchen berUcksichtigten Emissions-
kontingente L kann gewdhrleistet werden, dass an den schutzbedUrffigen Nufzungen im Umfeld die
jeweiligen gebietssperzifischen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm

eingehalten werden. Die Untersuchungen der zuldssigen Emissionskonfingente erfolgen gemanB DIN 45691.

Tabelle 1: zuldssige Emissionskontingente der jeweiligen Teilfldchen
Flachen Nr. Teilgebietsflache Bezeichnung Emissionskontingent
in m? Bebauungsplan tagsiber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A)
Teilfldche 1 ca. 139.773 - 57 42
Teilfldche 2 ca. 107.179 - 65 50

Unter BerUcksichtigung der in der Tabelle 1 dargestellfen Emissionskontingente Lex in dB(A) kdnnen an den
ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Nufzungen die Orientierungswerte eingehalten werden. Im Rahmen
des Verfahrens sind bei Anderungen hinsichtlich der Art und Nutzung der Flédchen die zul&ssigen

Emissionskontingente ggf. anzupassen.

Anmerkung:

An dieser Stelle sei anzumerken, dass im Rahmen der Bauleitplanung die konkrete Lage und die Stdrke der
Emissionsquellen zu den maBgeblichen Immissionsorten noch nicht bekannt sind, so dass zur Festsetzung der
Emissionskonfingente in Anlehnung an die DIN 45691 die freie, unged&mpfte Schallausbreitung ohne

kUnstliche oder natUrliche Abschirmungen z. B. durch die Bahnanlage oder die B528 betrachtet wird.

Im Rahmen der spater zu erteilenden Betriebsgenehmigungen ist durch ein schalltechnisches Gutachten
nach TA L&drm nachzuweisen, dass das ermittelte Immissionskontingent an den vorgegebenen Immissions-
orten von den Beurteilungspegeln der Betriebsgerdusche eingehalten wird. In diesem konkreten
Planungsfall werden dann die betriebs- oder quellentypischen Besonderheiten wie die Abschirmung durch
Gebd&ude und topographischen Gegebenheiten sowie die Richtwirkungscharakteristiken auf dem

Ausbreitungsweg berUcksichtigt.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1
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Verkehr im offentlichen Verkehrsraum

Die GegenUberstellung der Verkehrsi@rmsituation fir den Prognose-Nullfall (2025) mit dem Prognose-Planfall
(2025) hat auf Grundlage der aktuellen ErschlieBungsplanung gemdB der Verkehrsuntersuchung vom

November 2013 Folgendes ergeben:

. Der Anteil der durch die Zusatzverkehre auf den angrenzenden StraBen (NorddeutschlandstraBe,
Friedrich-Heinrich-Allee, B 528) verursachten Ger&uscherhdéhung liegt in einer GréBenordnung von bis
zu 3 dB(A). Eine Erhdhung in dieser GréBenordnung ist aus schalltechnischer Sicht als durchaus
relevant zu betrachten.

. Diese durchaus relevante Ger&uschernéhung fUhrt jedoch an den davon betroffenen Immissionsorten
nicht zu einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Orientierungswerte. Auch fir den Immissionsort
IP 12, an dem bereits durch die hohe Verkehrsbelastung der Friedrich-Heinrich-Allee zur Nachtzeit die
Orientfierungswerte nicht eingehalten werden, ergibt sich aufgrund der nunmehr vorgesehenen
ErschlieBungssituation keine weiterreichende Verschlechterung der Verkehrslarmsituation. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, die als Grenze zur erheblichen Bel&stigung betrachtet werden,
werden an allen Immissionsorten eingehalten.

. Durch die Reakfivierung der im Norden befindlichen ehemaligen Zechenbahntrasse als offentliche
Verkehrsflache for den OPNV und den aus dem Plangebiet zu erwartenden Guiterverkehr ist an der
Wohnbebauung der RingstraBe und der HaarbeckstraBe mit einer Reduzierung der Gesamt-
Verkehrsl@rmsituation von bis zu 6 dB(A) zur Tageszeit und bis zu 3 dB(A) zur Nachtzeit im Vergleich zur
derzeitigen Nutzung zu rechnen. Ausschlaggebend hierfUr ist, dass die zukiUnftig zum Einsatz
kommenden Personenzige im Vergleich zu den derzeitig dort verkehrenden GUterzOgen weniger
l&rmintensiv sind. Dieses wirkt sich neben der Reduzierung der Fahrbewegungen positiv auf die
Gerduschsituation aus.

. Durch diese Reduzierung des GuUterverkehrs und die Umstellung auf OPNV werden im Bereich der
RingstraBe und der HaarbeckstraBe nun zur Tageszeit die Orientierungswerte fur Allgemeine
Wohngebiete (WA) eingehalten. Zur Nachtzeit werden frotz Reduzierung des Schienenverkehrsldrms
die Orientierungswerte durch die im Rahmen der maximal berlcksichtigten GUterzugbewegungen
weiterhin um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Der als Grenze zur erheblichen Beldstigung betfrachtete

Immissionsgrenzwert der Verkehrsl@rmschutzverordnung' wird zur Nachtzeit jedoch eingehalten.

Anmerkung:

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes wird die Mdglichkeit geschaffen, innerhallb der vorgegebenen
Baugrenzen groBflédchige Hallen mit zuldssigen Hohen von max. 15 bzw. 25 m zu errichten. Bei einer
Realisierung derarfiger Baukdrper kdnnen insbesondere im Nahbereich von z. B. bestehenden Verkehrs-

wegen an den geplanten Fassaden Schallreflexionen auftreten. Die MaBgeblichkeit solcher Reflexionen ist

I Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Kurzfassung
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zum einen abhdngig von der Entfernung der Schallquelle zum Reflektor (Fassade) als auch von der
Entfernung der maBgeblichen Immissionsorte zu der Schallquelle und dem Reflektor (Fassade).
Grundsatzlich nimmt der Einfluss von Reflexionen mit zunehmender Entfernung der jeweiligen Parameter

zueinander ab.

Im vorliegenden Planungsfall ist davon auszugehen, dass die von der B528 an den geplanten Hallen
auftretenden Reflexionen aufgrund fehlender Immissionsorte im Nahbereich als schalltfechnisch nicht

relevant einzustufen sind.

Anders verhdlt es sich hingegen mit dem Schienenverkehr in Bezug auf die nérdlich des Plangebietes im
Bereich der RingstraBe befindlichen Altsiedlung. Aufgrund der Néhe der Schienentrasse zu den geplanten
Hallen ist eine Erhdhung des Gerduschpegels durch Reflexionen des Schienenverkehrs an den Hallen-
fassaden um bis 1 dB(A) zu erwarten. Da die Hallen jedoch auch eine abschirmende Wirkung in Bezug auf
die im weiteren Umfeld befindlichen StraBenverldufe — insbesondere der B 528 - aufweisen, wird sich die zu
erwartende Reflexionserhdhung dadurch im Endergebnis wieder relativieren. Dieses kann der farbigen
Isophonenkarte ,,Verkehrslarm Prognose-Planfall mit potfentiellem Nufzungskonzept zur Nachtzeit” im
Anhang enfnommen werden. Besondere Anforderungen an die AusfUhrungen der AuBenfassaden der

Hallen sind somit nicht erforderlich.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Kurzfassung
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Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge

(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsi@rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 1036) in der aktuellen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetfz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung. Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Berechnungsverfahren; Beiblaft 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Mai
1987

Akustik - Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997
Gerduschkontingentierung, Dezember 2006,

Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fUr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtfigter Nachdruck
Februar 1992

Richtlinien for den VerkehrslGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes - VL4rmSchR 97. Bundesministerium fUr Verkehr, Allg. Rund-
schreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Ldrmschutz. Verkehrs-
blatt 12/1997, S. 434

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-

Zentralamt MUnchen. Ausgabe 1990

EinfOUhrung technischer Baubestimmungen nach § 3, Abs. 3 BauO NRW;
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
Ausgabe November 1989, Runderlass des Ministeriums fur Stadtebau und
Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002 S.
916 / SMBI.NRW.2323)

Textteil - Grundlagen
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Informationen und Unterlagen wurden zur VerfiUgung gestellt durch:

e logport ruhr GmbH,
e Verkehrsuntersuchung vom November 2013 der BVS R6del & Pachan, Kamp-Lintfort,

e Stadt Kamp-Lintfort.

Ein Ortstermin wurde am 22. Juli 2013 durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes
mit der Ausweisung eines Industrie- und Gewerbegebietes gem. § 8 bzw. 9 BauNVO durch die Stadt Kamp-
Lintfort.

Anlass fUr die Bauleitplanung ist es, die Fidche des bisherigen Kohlelagerplatzes des ehemaligen Bergwerks
West sowie angrenzende FlGchen im SUden der Stadt Kamp-Lintfort nach Aufgabe der bergbaulichen
Nutzung zu einem interkommunalen Gewerbestandort mit Uberregionaler Bedeutung zu entwickeln. Die
Entwicklung des Standortes wird die logport ruhr GmbH, ein Beteiligungsunternehmen der Duisburger Hafen
AG und der RAG Montan Immobilien GmbH, durchfUhren.

Das ca. 30 ha groBe Plangebiet befindet sich im stdlichen Stadtgebiet von Kamp-Lintfort sidlich angren-
zend an die Alisiedlung. Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes erstreckt sich von der
nordlich verlaufenden frGheren Zechenbahnirasse des Bergwerkes West bis zur im SUden verlaufenden
B 528 und von der westlich verlaufenden NorddeutschlandstraBe bis zum &stlich befindlichen Vinnmanns-

weg, den Regenrickhaltefldchen sowie dort befindlichen Biotopfl&dchen.

Mit der Zielvorstellung der Entwicklung eines Logistikstandortes und der damit verbundenen beabsichtigten
Festsetzung eines Industrie-, Gewerbe- oder Sondergebietes kann der Bebauungsplan nicht aus den
Darstellungen des wirksamen Fldchennutzungsplanes entwickelt werden. Der FNP wird daher im Parallel-

verfahren gedndert.

In Hinblick auf die Umsetzbarkeit des Bebauungsplanes war im Rahmen der Bauleitplanung die schall-
technische Vertraglichkeit der geplanten gewerblichen Anderung mit den im Umfeld bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen zu prifen.

DarUber hinaus waren die im Zusammenhang mit der Uberplanung des Gewerbegebietes zu erwartenden
Zusatzverkehre auf den offentlichen StraBen hinsichtlich ihrer schallfechnischen Relevanz zu beurteilen.
GemadB DIN 18 005 sind dabei die Larmarten Verkehr und Gewerbe getfrennt voneinander zu beurteilen.
Ebenfalls sollte im Rahmen der Begutachtung eine Aussage zu der Reaktivierung der ehemaligen, im

Norden befindlichen Zechenbahntrasse fir den OPNV erfolgen.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlagen fir die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen
3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
DIN 180052 gegeben. Im Beiblatt 13 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

L&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Orientierungswerte in dB(A)

Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Gebietseinstufung Verkehrslé
erkehrslarm,

Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm

Industrie-,
Verkehrslarm Gewerbe-
und Freizeitldrm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie 45 - 45 3545 3545

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGddtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die
Abwdagung kann in bestimmten Fdallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

2 DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung; Juli 2002
3 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stédtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientfierungswerte fur
die stadtebauliche Planung
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Die Beurteilungspegel der Ger&usche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte off nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdagung mit plausibler Begrundung von den Orienfierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen
(z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr SchlafrGume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pl&nen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffinetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 27194 in Kapitel 10.2 erst
ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderziimmer hinweist.

3.2 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass
ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintréchtigungen genutzt werden kann.
Die Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus
sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen, etwa eine
vorhandene Gemengelagesituation, bestandsgeschutzte Anlagen und Nufzungen sowie sonstige stédfe-

bauliche Aspekte.

4 VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987
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3.3 Beurteilung von Verkehrsgerduschen
Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von
Verkehrswegen wird die Verkehrsl@rmschutzverordnung® angewandt. Die in dieser Verordnung aufge-
fOhrten Immissionsgrenzwerte kénnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der
Verkehrsldrmschutzverordnung (hier: § 2, Abs. 1) werden folgende, zum Schutz der Nachbarschaft

einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefthrt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete

(WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 57 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Grenzwerte des Rates von Sachverstdandigen fir Umwelifragen (RSU)

Das Sondergutachten ,,Umwelt und Gesundheit — Risiken richtig einschdtzen" (1999) des Rates von Sach-
verstandigen fir Umweltfragen (RSU) gibt Hinweise zu der in einem Plangebiet zumutbaren und hinsichtlich
der Gesundheit unbedenklichen Ldarmbelastung. Bei ganztdgig vorhandenem Verkehrsi@rm liegt der
Schwellenwert von gesundheitlich unbedenklichem AuBenldrm zur erheblichen Beldstigung bei 65 dB(A)
(auBen, tagstber). Dieser Wert sollte somit auch aus Grinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
nicht Oberschritten werden. Dies entspricht auch den Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation
(WHO). FUr die n&chtliche Belastung bei Wohn-, Kern- und Mischgebieten wird unter gesundheitlichen

Gesichtspunkten ein Immissionswert von 55 dB(A) als maBgeblich angegeben.

Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle (Grenze zur Gesundheitsgefahr) liegt in

Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachitzeitraumé. Diese Werte werden in den

5 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
6 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Verkehrsl@rmschutzrichtlinien” als Sanierungsgrenzwerte in Wohngebieten fUr BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes genannt. Nach stehender Rechtsprechung gelten sie im Rahmen der stédtebaulichen

Planung als absolute Schwelle der Zumutbarkeit.

34 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.4.1 Gewerbelarm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ist die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) in der Fassung vom 26. August 1998 heranzuziehen.
Die TA Larm beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der TA L&drm werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitrége aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die TA Larm gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abh&ngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die schutz-

bedUrftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 4 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte in Abh&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag
und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebd&uden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und
45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

7 Bundesministerium fUr Verkehr, Richtlinien fir den VerkehrslGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des Bundes —
VL&rmSchR 97; die dort genannten Auslésewerte fur SanierungsmaBnahmen wurden fUr BundesfernstraBen im Jahr
2010 um 3 dB (A) gesenkt.
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Weiterhin durfen gemdaB TA Larm einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbe-

duUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 5 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefGhrt.

Tabelle 5: Beurteilungszeitrdume nach TA Larm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 - 6:00 Uhr)

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten® auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitfraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitfraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tagstber um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

8  Definierter Zeitraum: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinander folgenden Wochenenden.
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Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der TA Larm unter Ziffer 6.5

aufgefthrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr; 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr; 13:00 — 15:00 Uhr; 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f), d. h. fOr

Reine und Allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete,
in Kurgebieten sowie fur

Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berlcksichtigen.?

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die TA L&rm gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der TA Larm lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die TA Larm gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die TA Larm gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss nicht ermittelt werden, wenn die von der zu
beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maBgeblichen Immissions-

ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (Irrelevanzregelung).'©

9 siehe TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f)
10 siehe TA Larm Ziffer 3.2.1
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Verkehrsgerdusche

Fahrgeréusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagenger&uschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

. die Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder weiter-

gehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der 16. BImSchV in:

Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort Seite 17 von 33



uppenkampunapartner
HEE § B B 5B @ EEEE EHE @
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

4 Gewerbelarm, Emissionskontingentierung

4.1 Untersuchte Immissionsorte

AuUf der Grundlage eines am 22. Juli 2013 durchgefUhrten Ortstermins werden im Rahmen der schalltech-
nischen Untersuchung die in Abbildung 1 dargesteliten Immissionsorte betrachtet.

Abbildung 1:  Lage der im Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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FUr die maBgeblichen Immissionsorte gelten die in Tabelle 6 angegebenen Immissionsrichtwerte nach

TA Larm!"! fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 6: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissions-
richtwerte nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1 RingstraBe 304, SF, 1.0G WA 55 40
IP2 RingstraBe 312, SF, 1.0G WA 55 40
IP3 RingstraBe 324, SF, 1.0G WA 55 40
IP4 RingstraBe 348, SF, 1.0G WA 55 40
IP5 RingstraBe 362, SF, 1.0G WA 55 40
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a, WF, 1.0G WA 55 40
IP7 Keesenhof, WF, 1.0G MI 60 45
IP8 Beckerhof, OF, 1.0G Ml 60 45
IP9 Kleingartenanlage MiI 60 45
IP10 BUro, Am Drehmannshof 25, SOF GE 65 50
IP1T1 Am Drehmannshof 11, OF, 1.0G GE 65 50
IP12 Am Drehmannshof 5, NOF, 1.0G GE 65 50
4.2 Vorgehensweise und Durchfihrung der Kontingentierung

Nach der TA Larm, die fUr die Beurteilung der Gerduschimmissionen von gewerblichen Anlagen im Rahmen
von Genehmigungsverfahren heranzuziehen ist, sind die Immissionsrichtwerte auf die Summe der
Immissionsbeitrdge von allen gewerblichen Anlagen zusammen anzuwenden, die auf einen Immissionsort

einwirken.

Um zu verhindern, dass die schallfechnischen Anforderungen in der Umgebung von gewerblichen
Nutzungen Uberschritten werden, wird fur die Gewerbefldchen im Bebauungsplan festgesetzt, wie viel
Schallleistung je Quadratmeter Grundfldche immissionswirksam emittiert werden darf. Diese so ermittelten
Emissionskontingente werden nach Teilfldchen differenziert festgesetzt. Da im Rahmen der Bauleitplanung
die konkrete Lage und die Stérke der Emissionsquellen zu den maBgeblichen Immissionsorfen noch nicht
bekannt sind, wird zur Festsetzung der Emissionskontingente in Anlehnung an die DIN 45691 die freie,

ungeddmpfte Schallausbreitung im Vollraum betrachtet.

1" Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA LGrm vom 26. August 1998
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Im Rahmen der spdter zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter Berlcksichtigung der vom
jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Teilflidche eine Schallausbreitungsberechnung auf der Grund-

lage der festgesetzten Emissionskontingente gemdB DIN 45691 durchgefUhrt.

Durch ein schalltechnisches Gutachten nach TA L&rm ist dann nachzuweisen, dass das ermittelte
Immissionskontingent an den vorgegebenen Immissionsorten von den Beurteilungspegeln der Betriebs-
gerdusche eingehalten wird. In diesem schalltechnischen Nachweis sind Zuschldge fur Ton- und Informa-
tionshaltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit (,Ruhezeitenzuschlége") nach
TA LGrm zu berGcksichtigen. Im konkreten Planungsfall werden auBerdem die betriebs- oder quellen-
typischen Besonderheiten wie die Abschirmung durch Gebdude und topographische Gegebenheiten

sowie die Richtwirkungscharakteristiken auf dem Ausbreitungsweg berUcksichtigt.

4.3 Ermittlung der Emissionskontingente

Das Bebauungsplangebiet wurde in Teilfldchen gegliedert. Die Gliederung der Teilfldchen wurde dabei so

durchgefUhrt, dass der derzeitig vorliegenden Planung des Plangebietes entsprochen wird.

Die Emissionskontingente Lex in dB(A) werden unter BerUcksichtigung der FiGchengréBe und des moglichen

Schallleistungspegels Lwa wie folgt errechnet:

Lexi=Lwai—10log (Fi/ Fo) in dB(A)

Hierbei ist:

i =1 bis n (Anzahl der Teilfladchen)

Fi = FldchengréBe der i-ten Teilfldche in m2
Fo = Bezugsflache 1 m?2

Die Ermittlung erfolgt mittels iterativer Berechnungen fUr die Tages- und die Nachtzeit.

Das Bebauungsplangebiet wurde in 2 Teilfldchen gegliedert. Die Gliederung der Teilfldchen ergab sich
dabei aus einer im Vorfeld durchgefUhrten kleinfldchigeren Berechnung. Die Wahl der vorgenommenen
Iweiteilung des Gebietes erfolgte mit dem Ziel, im weiteren Verfahren eine gréBtmdgliche Freiheit in
Hinblick auf eine spdatere Grundstickseinteilung zu erlangen. Im Rahmen der dann statftfindenden
Einteilung sind die tafsdchlichen GrundstUcksgroBen und deren Nutzbarkeit um die Fldchen, die keiner

gewerblichen Nufzung unterliegen (z. B. Grinfldchen, Wasserl@ufe), anzupassen.
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FUr die Teilfldachen des Bebauungsplangebietes ergeben sich in Hinblick auf die Einhaltung des Gesamt-

immissionswertes an den untersuchten Immissionsorten die folgenden Emissionskontingente Lek in dB(A).

Tabelle 7: zul&ssige Emissionskontingente der jeweiligen Teilfldchen
FlGchen Nr. Teilgebietsflache Bezeichnung Emissionskontingent
in m? Bebauungsplan tagsiber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A)
Teilflache 1 ca. 139.773 - 57 42
Teilfléche 2 ca. 107.179 - 65 50

Die Zuordnung der Teilfldchen innerhalb des Plangebietes ist der folgenden Abbildung zu enthehmen.

Lex 57/42

- ¥
" ]
(] - e - e Y M

Abbildung 2:  Lage der Teilfldchen und zuldssigen Emissionskontingente LEK
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Unter BerUcksichtigung der in der Tabelle 7 dargestellten Emissionskontingente Lex in dB(A) errechnen sich
an den ndchstgelegenen Wohngebduden folgende Immissionsanteile aus den Flédchen Leer und Leen in
dB(A) fUr die Tages- und Nachtzeit:

Immissionsort Orientierungs- Leer Orientierungs- LGEN
wert Tag wert Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1 RingstraBe 304, SF, 1.0G 55 54 40 39
IP2 RingstraBe 312, SF, 1.0G 55 55 40 40
IP3 RingstraBe 324, SF, 1.0G 55 55 40 40
IP4 RingstraBe 348, SF, 1.0G 55 54 40 39
IP5 RingstraBe 362, SF, 1.0G 55 53 40 38
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a, WF, 1.0G 55 50 40 35
IP7 Keesenhof, WF, 1.0G 60 50 45 35
IP8 Beckerhof, OF, 1.0G 60 53 45 38
IP9 Kleingartenanlage 60 56 45 41
IP10 BUro, Am Drehmannshof 25, SOF, 10G 65 54 50 39
IP11 Am Drehmannshof 11, OF, 1.0G 65 53 50 38
IP12 Am Drehmannshof 5, NOF, 1.0G 65 52 50 37

Der Gesamtimmissionsanteil eines Immissionsortes setzt sich aus den Immissionsanteilen der Teilfléichen 1
und 2 fUr den Tageszeitraum zusammen. FUr den Nachtzeitraum ist der dargestellte Immissionsanteil der

Summe der Teilfldchen um 15 dB(A) reduziert.

Flachen Nr. IP1 1P2 IP3 IP4 IP5 IPé IP7 IP8 IP9 IP10 | IP11 | IP12
Summe TF1/TF2 544 | 549 | 547 | 54.1 | 53.2 | 49.6 | 49.9 | 528 | 56.1 | 53.5 | 52.6 | 51.6
Planwert/
L 55 55 55 55 55 55 60 60 60 65 65 65
Orientierungswert
Uber-/
. -0.6 | -0.1 -03 | 09 | -1.8 | -54 | -101 | -72 | -39 | -11.5 | -12.4 | -13.4
Unterschreitung
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Aufgrund der hohen Unterschreitungen des Planwertes an den innerhalb eines Gewerbegebietes

befindlichen Immissionsorten IP10/11/12 und dem im AuBenbereich befindlichen Immissionsort IP7 kénnen

zur besseren Ausnutzbarkeit der Flichen Zusatzkontingente wie folgt vergeben werden:

Immissionsort Zusatzkontingent
tagsuber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A)
IP7 10 10
IP 10 6 6
P11 6 6
IP 12 6 6
4.4 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

In dem Plangebiet sind nur Anlagen und Betriebe zulGssig, deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle

angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45 691 weder tags (69 bis 229 Uhr) noch nachts (229 bis

6% Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts:

FlGchen Nr. Bezeichnung Emissionskontingent
Bebauungsplan tagsiber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A)
Teilflache 1 - 57 42
Teilflache 2 - 65 50

Die PrGfung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45 691:2006-12, Abschnitt 5.
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FUr die innerhalb des Gewerbegebietes befindlichen Immissionsorte IP10/11/12 und den im AuBenbereich
befindlichen Immissionsort IP7 gelten aufgrund der deutlichen Unterschreitung der Planwerte die um die in

der folgenden Tabelle genannten Zusatzkontingente erhdhten Emissionskontingente:

Immissionsort Zusatzkontingent
tagsiber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A)
IP7 10 10
IP 10 6 )
P11 6 )
P12 6 )

Die Profung der Einhaltung erfolgt hierfor nach DIN 45 691:2006-12, Abschnitt 5, wobei in den
Gleichungen (6) und (7) fUr die Immissionsorte j Lex;i durch Lexi + Lexzus,j ZU ersetzen ist.
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5 Verkehrslarm

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes als Gewerbe-, Industrie- oder Sondergebiet soll die
planungsrechtliche Grundlage fUr die Errichtung eines Logistikstandortes geschaffen werden. Nach einigen
im Vorfeld durchgefUhrten Untersuchungen hinsichtlich der ErschlieBung des neuen Logistikstandortes wird

nunmehr eine neue - unmittelbar an die sudlich verlaufende B 528 anschlieBende - Anbindung favorisiert.

Durch das geplante Vorhaben werden auf den angrenzenden StraBenfUhrungen Zusatzverkehre erzeugt.
Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der
Bauleitplanung eine schalltechnische Untersuchung der zukUnftigen Verkehrsl@rmsituation durch den

Lusatzverkehr auf den offentlichen Verkehrswegen gemdB RLS?0 und der DIN 18005 durchzufUhren.

DarUber hinaus sollfe im Rahmen der Begutachtung eine Aussage zu der Reaktivierung der ehemaligen im

Norden befindlichen Zechenbahntrasse fir den OPNV erfolgen.

5.1 Beschreibung der Emissionsansatze

Als Berechnungsgrundlage des Verkehrsldrms werden die Verkehrsuntersuchung vom Juni 2013 sowie eine
weiterreichende Untersuchung vom November 2013 der BVS Rédel & Pachan aus Kamp-Lintfort zugrunde
gelegt. Die Grundlagendaten fUr die schalltechnischen Berechnungen werden dabei wie folgt in den

Berechnungen bericksichtigt. Dabei ist

. der Prognose-Nullfall die Gesamtverkehrssituation, bezogen auf den Prognosehorizont 2025 ohne
BerUcksichtigung der Zusatzverkehre aus dem Plangebieft,
. der Prognose-Planfall die Gesamtverkehrssituation, bezogen auf den Prognosehorizont 2025 mit

BerUcksichtigung der Zusatzverkehre aus dem Plangebiet.
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51.1 Induziertes Verkehrsaufkommen durch das Plangebiet

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fUr das Plangebiet ist in der folgenden Tabelle nach Pkw- und Lkw-

Bewegungen getrennt aufgefihrt.

Tabelle 8: induziertes Verkehrsaufkommen durch das Plangebiet
Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
Mitarbeiter/Kunden/Besucher Lieferfahrzeuge
Pkw Lkw
1.100 Kfz / 24h 1.250 Kfz / 24h

Die oben dargestellten Verkehre verteilen sich gemdB Verkehrsuntersuchung auf die im Umfeld im
Einzugsbereich des zukUnftigen Logistikstandortes befindlichen StraBenverldufe wie folgt. In den Tabellen
sind die Kennwerte der StraBen fUr den Prognose-Null-Fall und die Zusatzverkehre dargestellt. Der Prognose-

Planfall ergibt sich aus der Summierung des Prognose-Null-Falles und des Zusatzverkehrs.

Tabelle 9: Verkehrsdaten fUr die NorddeutschlandstraBe

NorddeutschlandstraBe

Belastungsfall DTV Mr Mn pr PN
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [7] [%]
Prognose-Nullfall 1.000 60 11 10 3
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall
S . 499 30 6 20 20
in nérdliche Richtung
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall
s . 1851 111 20 62,1 62,1
in sudliche Richtung
Tabelle 10: Verkehrsdaten fUr die KatftenstraBe
KattenstraBe
Belastungsfall DTV Mr Mn pr [o]Y]
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [76] [%]
Prognose-Nullfall 3.500 210 39 5 5

Zusatzverkehr im Prognose-Planfall,

KattenstraBe von Friedrich- 433 26 5 23,1 23,1
Heinrich-Allee bis
NorddeutschlandstraBe

Zusatzverkehr im Prognose-Planfall,

KattenstraBe ab Abzweigung 56 4 1 - -
NorddeutschlandstraBe
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Tabelle 11: Verkehrsdaten fUr die Friedrich-Heinrich Allee
Friedrich-Heinrich-Allee
Belastungsfall DTV Mr Mn pr [o]Y]
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [7] [%]
Prognose-Nullfall 16.020 962 177 7.4 55
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall,
Friedrich-Heinrich-Allee von 244 15 3 - -
KattenstraBe bis Bendsteg
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall,
Friedrich-Heinrich-Allee von Max- 189 11 2 50.3 50,3
Planck-Str. bis KattenstraBe
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall,
Friedrich-Heinrich-Allee von B 528 185 11 2 51,3 51,3
bis Max-Planck-Str.
Tabelle 12: Verkehrsdaten fUr die B 528
B 528
Belastungsfall DTV Mr Mn pr [o]Y]
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [7] [%]
Prognose-Nullfall 12.000 720 132 6,5 6,5
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall 1.848 111 20 62,2 62,2
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall
886 53 10 59.3 59,3
Abfahrt
Zusatzverkehr im Prognose-Planfall
962 58 10 65,0 65,0
Auffahrt
Hierbei ist
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstérke in Kfz/h
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS 90 aus der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschldgen fir unterschiedliche Hbchst-
geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5% berechnet. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf den auBerhalb geschlossener Ortschaften befindlichen StraBen wird mit 100 km/h, die

innerhalb geschlossener Ortschaften mit 50 km/h berUcksichtigt. Steigungen oder Gefdlle Uber 5 % liegen

nicht vor.
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FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton
oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert Dsio = 0 dB betrégt. GemdaB RLS-90 sind fUr die
erhdhte Stérwirkung von Lichtzeichen geregelten Kreuzungen und EinmUndungen Zuschlége in Abh&ngig-
keit der Entfernung des Immissionsortes zum Bezugsschnittpunkt zu berlcksichtigen. Die Zuschldge sind in
der RLS?0 im Kapitel 4.2, Tabelle 2, aufgefthrt.

5.1.2 Schienenverkehr

Die im Folgenden dargestellfen Schienenbelastungsdaten wurden durch den Auftraggeber zur Verflgung
gestellt und beziehen sich auf das Prognosejahr 2025. Im Vergleich dazu wird auch die aktuelle Schienen-

belastung im Null-Zustand 2011 dargestellt:

Tabelle 13: Schienenverkehrsbelastungen auf der ehemaligen GuUterverkehrsstrecke Kamp-Lintfort,
Null-Zustand 2011

max. zuldssige Dk;
Anzahl Zige Zugart SB-Anteil | Geschwindigkeit | mittl. Zuglange
Tag Nacht % km/h m dB(A)
54 6 GI-E 0 50 200 0
Tabelle 14: Schienenverkehrsbelastungen auf der ehemaligen GuUterverkehrsstrecke Kamp-Lintfort/
Rheinkamp, Plan-Zustand 2025
max. zuldssige Dr:
Anzahl Zige Zugart SB-Anteil | Geschwindigkeit | mittl. Zugldnge
Tag Nacht % km/h m dB(A)
32 4 LINT 41 100 80 41 -2
2 2 GI-E 0 50 200 0

Die Ermittflung des Emissionspegels erfolgt gefrennt fir den Tages- und Nachizeitraum (Lmet/Lmenin dB(A))

nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03 (Ausgabe 1990).
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Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter ergeben sich fUr das Jahr 2025 in einem Abstand

von 25 m zur Gleisachse folgende Emissionspegel zur Tages- (Lme1) und Nachtzeit (Lmen):

Strecke/Streckenabschnitt LmeT LmEN LmEeT LmEN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Prognosejahr 2011 Prognosejahr 2025
Kamp-Lintfort 57.3 50.7 46.1 46.5

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wurden zur BerUcksichtigung einer angenommenen geringeren
Stérwirkung durch den Bahnverkehr programmintern 5 dB(A) von dem jeweiligen Emissionspegel (Lmer und

Lmen) abgezogen. Dieser Schienenbonus ist in den genannten Emissionspegeln enthalten.

Zur BerUcksichtigung der erhdhten Schallemission der Strecken durch Betonschwellen im Vergleich zu
Holzschwellen wurden die vorgenannten Emissionspegel entsprechend Schall 03 mit einem Zuschlag Dro zu

den genannten Emissionspegeln in Hohe von 2 dB versehen.

5.2 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den Verkehr erfolgt nach den jeweiligen Berechnungs-
verfahren unter BerUcksichtigung der in Abschnitt 5.1 genannten Berechnungsgrundsatze. Hierzu wird das
Programmsystem SAQOS-NP der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion
(2012.03) verwendet.

Dabei werden die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente dreidimensional in ein Rechen-
modell eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall StraBenverldufe, Schienenverldufe, Abschirmkanten,
Héhenlinien, B&schungskanten und bestehende Gebdude. Bei der Ausbreitungsrechnung werden
Pegelminderungen durch AbstandsvergréBerung, Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung

sowie Abschirmung erfasst.

Die Berechnung der Ger&uschimmissionen erfolgt an Immissionsorten vor den Fassaden der bestehenden
Gebd&ude. FUr das Erdgeschoss wird pauschal eine Immissionsorthdhe von 2,8 m (entsprechend der Hohe

der Geschossdecke), fur jedes weitere Geschoss eine Hohendifferenz von jeweils 2,8 m angesetzt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fur die maBgeblichen
Immissionsorte dargestellt. Entsprechend der RLS90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen

auf 0,1 dB(A) zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die
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Berechnungsergebnisse der Immissionsorte sind im Folgenden tabellarisch fir den Prognose-Nullfall und den

Prognose-Planfall in Bezug auf die jeweiligen Orientierungswerte dargestellt.

Tabelle 15: GegenUberstellung der Orientierungswerte und der Beurteilungspegel, Prognose-Nullfalll
Orientierungs- Beurteilungs- Beurteilungs-
wert ORW pegel pegel
% DIN18005 L. in dB(A) L in dB(A)
Immissionsort _g in dB(A) Gesamtverkehr Differenz
8 Null-Fall PVOQVC‘)ORS\‘ZNU”/
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP1 RingstraBe 304, SF, EG, WA 2,8 55 45 58 51 2.1 5.4
IP1 RingstraBe 304, SF, 1.0G, WA 5.6 55 45 58 51 2.2 5.4
IP5 RingstraBe 362, SF, EG, WA 2.8 55 45 58 51 2.5 5.8
IP5 RingstraBe 362, SF, 1.0G, WA 5.6 55 45 58 51 2.7 6
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a, WF, EG, WA 2,8 55 45 56 49 0.1 3.3
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a, WF, 1.0G, WA 5,6 55 45 56 49 0.3 3.5
IP7 Keesenhof, WF, EG, MI 2,8 60 50 55 48 -5.1 -2.5
IP7 Keesenhof, WF, 1.0G, Ml 5.6 60 50 56 48 -4.8 -2.1
IP8 Beckerhof, OF, EG, Ml 2,8 60 50 53 46 -7.0 -4.4
IP8 Beckerhof, OF, 1.0G, Ml 5.6 60 50 54 46 -6.7 -4.1
IP12b Am Drehmannshof 1, SWF,EG, GE 2,8 65 55 63 55 -2.8 -0.9
IP12b Am Drehmannshof 1, SWF, 1.0G, GE 5,6 65 55 64 56 -1.3 0.6

Ein Vergleich der Gesamtverkehrssituation des Prognose-Nullfalls, d.h. ohne das geplante Vorhaben

(Logistikstandort/Ertichtigung der Zechenbahn fir OPNV), mit den Orientierungswerten zeigt,

e dass im Bereich der RingstraBe und der HaarbeckstraBe (IP1-IP6) die gebietsspezifischen Orien-
tierungswerte aufgrund des urspringlich hohen GUterverkehrsaufkommens auf der Zechenbahn-
trasse zur Tageszeit um bis zu 3 dB(A) und zur Nachtzeit um bis zu 6 dB(A) Gberschritten werden;

e dass an den weiteren untersuchten Immissionsorten lediglich am IP 12 der gebietsspezifische
Orientierungswert fUr Gewerbegebiete durch den bereits heute hohen StraBenverkehr auf der

Friedrich-Heinrich-Allee zur Nachtzeit um gerundet 1 dB(A) Uberschritten wird.

In einem né&chsten Schritt erfolgt die Ermittlung der durch die Zusatzverkehre verursachten zukUnftigen
Verkehrsl@Grmsituation auf den 6ffentlichen Verkehrswegen. Die folgende Tabelle 16 zeigt die durch die

Zusatfzverkehre zu erwartenden Anstiege des Beurteilungspegels.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

050384 13-1
Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort

Textteil - Langfassung
Seite 30 von 33



uppenkampundpartner
EE E B F B N EEEEEE N EEN
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Tabelle 16: GegenUberstellung Beurteilungspegel Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurfeilungspegel
L in dB(A) L in dB(A) L in dB(A)
Gesamtverkehr Gesamtverkehr Differenz
Prognose-Null Prognose-Plan Prognose-Plan/
Immissionsort Geschoss Prognose-Null
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP1 RingstraBe, SF, EG, WA 2,8 58 51 53 49 -4.2 -2.3
IP1 RingstraBe, SF, 1.0G, WA 5,6 58 51 54 49 -3.9 2.2
IP5 RingstraBe, SF, EG, WA 2,8 58 51 52 48 -5.6 -2.8
IP5 RingstraBe, SF, 1.0G, WA 5,6 58 51 53 49 -5.5 -2.8
IP6 HaarbeckstraBe, WF, EG, WA 2,8 56 49 51 46 -4.5 -2.3
IP6 HaarbeckstraBe, WF, 1.0G, WA 5.6 56 49 51 47 -4.5 -2.4
IP7 Keesenhof, WF, EG, MI 2,8 55 48 57 50 2.0 2.0
IP7 Keesenhof, WF, 1.0G, Ml 5,6 56 48 58 50 2.1 2.0
IP8 Beckerhof, OF, EG, MI 2.8 54 46 55 48 1.6 1.7
IP8 Beckerhof, OF, 1. OG, Ml 5,6 54 46 55 48 1.7 1.7
IP12b Am Drehmannshof, SWF, EG, GE 2.8 63 55 63 55 0.2 0.3
IP12b Am Drehmannshof, SWF, 1.0G, GE 5.6 64 56 64 56 0.2 0.3

Ein Vergleich der Gesamtverkehrssituation des Prognose-Nullfalls mit der Situation des Prognose-Planfalls

zeigt,

. dass durch die Reakfivierung der im Norden befindlichen ehemaligen Zechenbahntrasse als
dffentliche Verkehrsfladche fur den OPNV und die maximal aus dem Plangebiet zu erwartenden
GUterzige an der Wohnbebauung der RingstraBe und der HaarbeckstraBe mit einer Reduzierung der
Verkehrsl@rmsituation von bis zu 6 dB(A) zur Tageszeit und bis zu 3 dB(A) zur Nachtzeit im Vergleich zur
derzeitigen Nutzung zu rechnen ist. Ausschlaggebend dabei ist, dass GUterzige im Vergleich zu den
zukUnftig zum Einsatz kommenden Personenzigen ldrmintensiver sind, was sich neben der dariber
hinaus stattfindenden Reduzierung der Fahrbewegungen positiv auf die Gerduschsituation auswirkt.

. dass der Anteil der durch die Zusatzverkehre auf der B 528 verursachten Gerduscherhdhung am IP7 in
einer GroBenordnung von bis zu 3 dB(A) liegt. Erhdhungen in dieser GréoBenordnung sind aus

schalltechnischer Sicht als durchaus relevant zu betrachten.

Um eine Beurteilung der verdnderten VerkehrslGrmsituation durchfUhren zu kénnen, erfolgt in der folgenden
Tabelle 17 eine Gegenuberstellung des Prognose-Planfalles mit den Orientierungswerten der DIN 18005 und

den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.
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Tabelle 17: GegenUberstellung Beurteilungspegel Prognose-Planfall Orientierungswerte
Orientfierungs- | Immissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Beurteilungs-
wert ORW grenzwert pegel pegel pegel
a DIN18005 der L-in dB(A) L in dB(A) L-in dB(A)
Immissions- 2 in dB(A) 16. BImSchV | Gesamtverkehr Differenz Differenz
ort o in dB(A) Prognose-Plan | Prognose-Plan/ | Prognose-Plan/
8 Orientierungs- Immissions-
werte grenzwerte

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPT WA 2.8 55 45 59 49 53 49 -2.1 3.1 -6.1 -0.9
IPT WA 5,6 55 45 59 49 54 49 -2.0 3.2 -6.0 -0.8
IP5 WA 2,8 55 45 59 49 52 48 -3.1 3.0 -7.1 -1.0
IP5 WA 5.6 55 45 59 49 53 49 -2.8 3.2 -6.8 -0.8
IP6 WA 2.8 55 45 59 49 51 46 -4.4 1.0 -8.4 -3.0
IP6 WA 5.6 55 45 59 49 51 47 -4.2 1.1 -8.2 -2.9
IP7 MI 2.8 60 50 64 54 57 50 -3.1 -0.5 -7.1 -4.5
IP7 MI 5.6 60 50 64 54 58 50 -2.7 -0.1 -6.7 -4.1
IP8 MI 2.8 60 50 64 54 55 48 -5.3 -2.7 -9.3 -6.7
IP8 MI 5.6 60 50 64 54 55 48 -5.0 -2.4 -9.0 -6.4
IP12b GE 2.8 65 55 69 59 63 55 -2.6 -0.6 -6.6 -4.6
IP12b GE 5.6 65 55 69 59 64 56 -1.1 0.9 -5.1 -3.1

Ein Vergleich der Gesamtverkehrssituation des Prognose-Planfalls mit den Orientierungswerten zeigt,

. dass durch die Reaktivierung der ehemaligen im Norden befindlichen Zechenbahntrasse eine
deutliche Reduzierung des Schienenverkehrsi@rms einhergeht, die dazu fUhrt, dass zur Tageszeit die
gebietsspezifischen Orientierungswerte der DIN 18005 und damit auch der Verkehrsl@rmschutz-
verordnung'? eingehalten werden. Zur Nachtzeit werden trotz Reduzierung des Schienenverkehrsldrms
die Orientierungswerte durch die im Rahmen der konservativen Betrachtung berUcksichtigten
GUterzugbewegungen weiterhin um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Der als Grenze zur erheblichen
Bel&stigung betrachtete Immissionsgrenzwert der Verkehrsldrmschutzverordnung'? wird zur Nachtzeit
jedoch eingehalten.

. dass an den Ubrigen Immissionsorten der Anteil der durch die Zusatzverkehre verursachten Gerdusch-

erhdhung nicht zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte fihrt.

Die Gesamtverkehrssituation fUr den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall ist darbber hinaus den

farbigen Isophonenkarten im Anhang zu entnehmen.

12 Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

Bericht verfasst durch: Gepruft und freigegeben durch:

Gt o

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring Dipl.-Ing. Matthias Brun

Projekftleiterin Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarische Emissionskataster
Grafische Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnungen

o 0 = »r

Immissionsplédne

Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Hohe kann unter-
schiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

Emission dB(A) Gesamtpegel des verwendeten Emissionsspekirums/Ganzzahlwertes

Bez. Abst. m Messabstand zur Quelle. Eintragung ist Grundlage fur die Berechnung des Schall-
leistungspegels. Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet

num. Add. dB Korrekturfaktor, nach Bedarf (z. B. Ruhezeitenzuschldge etc.)

Messfl. / Anzahl m? Einfragung der Messfl&iche bzw. die Fldche des schallabstrahlenden Bauteiles.
Eintfragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn
Einfragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die
Zahl die Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.

R+Ca Mw dB Das bewertete BauschallddmmmaB des jeweiligen Bauteiles in dB. Der Diffusionstherm
Ca nach DIN EN 12354-4:2000 gibt den Abzugswert fir den Ubergang vom Diffusfeld ins
Freifeld bei der Schallabstrahlung Uber die Umfassungsbauteile von RGumen an. Der
Diffusionstherm betr&gt im Standardfall 6 dB.

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle, quantitative Eintragung. Wird je nach Berech-
nungsart mit berucksichtigt oder nicht berUcksichtigt

Einw.-T h Eintragung der Einwirkzeit. Eingaben mit einem Minuszeichen entsprechen einer
Einwirkzeit in Sekunden (z. B. -0,50 = 50 Sek.). Keine Eingabe: Einwirkzeit = ges. Beurtei-
lungszeitraum

v km/h Geschwindigkeit einer bewegten Linienquelle. Uber die Geschwindigkeit berechnet
das Programm die Einwirkzeit der Quelle

hQ m H&he der Emissionsquelle

Lw (LmE) dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schallddmmung (ohne zeitliche Korrektur)

Einw. T Nacht h Einwirkzeit zur Nacht, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Nachtzeit, wenn auch
Einfragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. T Tag h Einwirkzeit am Tag, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Tageszeit, wenn auch
Eintragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. Ruhezeit h Einwirkzeit der Quelle innerhalb der Ruhezeit

Lw/LmE* Nacht dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
Abzigen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Lw/LmE* Tag dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fur Anzahl, Messfléche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnung

genutzt und entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

050384 13-1
Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort

Anhang
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Gewerbe

Emissionskontingente

s | e, | Mo | Messtl R+Cd MM | Einw.Th | o
Nr. Kommentar sion Add. (m2) R'Nr. km/ | hQm | (LmE)

dB(A) Abst m dB(A)| Anzahl MwdB | dB | (-s/100) " dB(A)

Teilfléichen

TF1  Teil-Fliche 1A 57,0 56450,0 5,0 104,5
TF1 [Teil-Fliche 1B 57,0 39250,0 50/ 1029
TF1  Teil-Fliche 1C 57,0 44073,0 5,0 103,4
TF2  Teil-Fliche 2 115,3 5,0 115,3
YA Teilpegel Tag 116,1
TF1  Teil-Fliche 1A 42,0 56450,0 5,0 89,5
TF1 |Teil-Fliiche 1B 42,0 39250,0 5,0 87,9
TF1  Teil-Fléiche 1C 42,0 44073,0 5,0 88,4
TF2  [Teil-Fliche 2 1153 -15,0 4,0 1003
VA Teilpegel Nacht 101,1
GS Gesamtpegel 116,3
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Verkehr
Emissionstabelle
Emis- | Bez. | num. | Messfl. v Lw Einw.T Einw.T
R+Cd MM Einw.T h
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) km/ | hQm | (LmE) Nacht Tag
Mw dB | dB | (-s/100)
dB(A) m dB | Anzahl h dB(A) | (0=aus) (0=aus)
Prognose-Nullfall
1 B528 67.7 0.5 67.7
Friedrich-Heinrich-Allee bis
2 64.7 0.5 64.7
Max-Planck-Str.
Friedrich-Heinrich-Allee bis
3 64.7 0.5 64.7
Kattenstr.
Friedrich-Heinrich-Allee bis
4 64.7 0.5 64.7
Bendsteg
Kattenstr. bis
5 57.2 0.5 57.2
Norddeutschlandstr.
6 Kattenstr. 57.2 0.5 57.2
7 Norddeutschlandstr. 53.5 0.5 53.5
8 ErschlieBungsstrafie
9 Norddeutschlandstr. 53.5 0.5 53.5
ZS  |Teilpegel StraBe 6.0
Zusatzverkehre
1 B528 65.5 0.5 65.5
Friedrich-Heinrich-Allee bis
2 52.1 0.5 52.1
Max-Planck-Str.
Friedrich-Heinrich-Allee bis
3 52.1 0.5 52.1
Kattenstr.
Friedrich-Heinrich-Allee bis
4 424 0.5 424
Bendsteg
Kattenstr. bis
5 52.7 0.5 52.7
Norddeutschlandstr.
6 Kattenstr. 36.0 0.5 36.0
7 Norddeutschlandstr. 59.5 0.5 59.5
8 ErschlieBungsstrafie 63.2 0.5 63.2
9 Norddeutschlandstr. 62.8 0.5 62.8
10 Abfahrt B528 59.4 0.5 59.4
11 Auffahrt B528 60.2 0.5 60.2
ZS  [Teilpegel Zusatz Strafie 4.8
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang

Projekt: Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort Seite 5 von 28



uppenkampundpartner
EE E B F B N EEEEEE N EEN
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Emis- | Bez. | num. | Messfl. v Lw Einw.T Einw.T
R+Cd MM |Einw.T h
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) km/ | hQm | (LmE) Nacht Tag
Mw dB | dB | (-s/100)
dB(A) m dB | Anzahl h dB(A) | (0=aus) (0=aus)
Schienenverkehr
Ist-Situation
12 Gleisanlage Niederrheinbahn 57.3 0.6 57.3
Plan-Situation
12 Gleisanlage Niederrheinbahn 46.1 0.6 46.1
7S  Teilpegel Schiene 7.8
GS 11.1
Emissionsansatze, StraBe
Abst. | LmE LmE % v km/h|v km/h vkm/h | vkm/h
M % Lkw
Kommentar aus. Tag Nacht DTV |MTag | Lkw | Lkw | Pkw Lkw Pkw
Nacht | Nacht
Achs. | dB(A) | dB(A) Tag | Tag | Tag Nacht | Nacht
Bestand
1 [B528 6.00 67.7 60.3/ 12000, 720.00 6.5/ 80.0/ 100.0 132.00 6.5 80.0, 100.0
Friedrich-Heinrich-Allee
2 6.00 64.7 56.6| 16020 961.20 7.4 50.0 50.0/ 176.22 5.5 50.0 50.0

bis Max-Planck-Str.

Friedrich-Heinrich-Allee
3 6.00 64.7 56.6, 16020 961.20 7.4/ 50.00 50.0 176.22 5.5 50.0 50.0
bis Kattenstr.

Friedrich-Heinrich-Allee
4 6.00 64.7 56.6, 16020 961.20 7.4/ 50.0f 50.0 176.22 5.5 50.0 50.0
bis Bendsteg

Kattenstr. bis

5 Norddeutschiandstr. 6.00 57.2 49.8| 3500 210.00, 5.0 50.0/ 50.0 38.50 5.0 50.0 50.0
6 |Kattenstr. 6.00 57.2 49.8/ 3500 210.00 5.0, 50.00 50.0 38.50 5.0 50.0 50.0
7 |Norddeutschlandstr. 3.50 53.5 43.3| 1000, 60.00 10.0 50.0/ 50.0 11.00 3.0 50.0 50.0
8 |[ErschlieBungsstraBe 3.50
9

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Abst. | LmE LmE % |vkm/h|vkm/h " o Lk v km/h | vkm/h
W
Kommentar aus. Tag Nacht DTV |MTag | Lkw | Lkw | Pkw ° Lkw Pkw
Nacht | Nacht
Achs. | dB(A) | dB(A) Tag | Tag | Tag Nacht | Nacht
Zusatzverkehr
1 [B528 6.00 65.5 58.2| 1848/ 110.88) 62.2] 80.0/ 100.0, 20.33 62.2 80.0/ 100.0

Friedrich-Heinrich-Allee
2 6.00 52.1 44.7 185/ 11.10 51.3| 50.0, 50.0 2.04 51.3 50.0 50.0
bis Max-Planck-Str.

Friedrich-Heinrich-Allee
3 6.00 52.1 44.7 189, 11.34) 50.3) 50.0 50.0 2.08 50.3 50.0 50.0
bis Kattenstr.

Friedrich-Heinrich-Allee
4 6.00 42.4 35.0 244 14.64 0.0/ 50.0, 50.0 2.68 0.0 50.0 50.0
bis Bendsteg

Kattenstr. bis
5 6.00 52.7 45.3 433| 25.98, 23.1| 50.00 50.0 4.76 231 50.0 50.0
Norddeutschlandstr.

6 |Kattenstr. 6.00 36.0 28.6 56 3.36| 0.0/ 50.0, 50.0 0.62 0.0 50.0 50.0
7 |Norddeutschlandstr. 3.50 59.5 52.1 499 140.52| 20.0, 50.0/ 50.0 25.76 20.0 50.0 50.0
8 |[ErschlieBungsstraBe 3.50 63.2 55.9/ 2350 141.00f 53.2) 50.0/ 50.00 25.85 53.2 50.0 50.0
9 |Norddeutschlandstr. 3.50 62.8 55.5| 1851 111.06, 62.1, 50.0/ 50.0 20.36 62.1 50.0 50.0
10 |Abfahrt B528 1.00 59.4 52.1 886 53.16| 59.3 50.0/ 50.0 9.75 59.3 50.0 50.0
11 |Auffahrt B528 1.00 60.2 52.8 962 57.72| 65.0f 50.00 50.0, 10.58 65.0 50.0 50.0

Emissionsansdtze, Schiene

. Pegel Tag | Pegel Nacht | DFb +DBii | DBr +DRk Bonus 0=kein
Kommentar Emiss. Nr. dB(A) dB(A) dB dB DRa dB Bonus
12 Ziige Ist, (Giiter) 2 57.3 50.7 2.0
12 Ziige Plan, (Giiter/Personen) 1 46.1 46.5 2.0
Zugart p % Zahl Tag Zahl Nacht 1/Zug m v km/h DFz dB
1 LINT 41 100.0 32.0 4.0 41.0 80.0 -2.0
Giiter 2.0 2.0 200.0 50.0
2 Giiter 54.0 6.0 200.0 50.0
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehr
II
MaBstab: .
ohne NORCEN
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Ces

Teilfldche 1 (Fldche 1A bis 1C)

Teilfladche 2

Die dargestellte Unterteilung der Teilfldchen
TF 1 wird aufgrund von programminternen

Fldchenbegrenzungen erforderlich.

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbe
|"
MaBstab: .
~ ohne NORCEN
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleicher X- und Y-Koordinate (H6he kann
unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern

Emissionsquelle Textliche Beschreibung der Quelle mit zusatzlicher Angabe der
Schallabstrahlungsrichtung im Verhdltnis zur Y-Achse in Grad zur automatischen
Bestimmung von DI. 360° = Schallabstrahlungsrichtung senkrecht nach oben (Angabe
je nach Situation)

Lwa dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

Dr dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitfraum

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle. Wenn die Eintragung ="-"ist, bleibt die
MinderungsmaBnahme zur Berechnung von Ls unberUcksichtigt (siehe auch Ls).

Ko dB Raumwinkelmal

Sm m Horizontaler Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.

Ds dB AbstandsmaB

De dB EinfUgungsddmmman eines Schallschirmes

Do+De dB BewuchsddmpfungsmaB und Bebauungsd&dmpfungsmaB

DI dB RichtwirkungsmaB

Di dB Luftabsorptionsmal

Drm dB Boden- und MeteorologieddmpfungsmaB

Ls dB Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt. Je nach Berechnungsart
(siehe Tabellenkopf o. re.) ist Ls ohne BerUcksichtigung der MinderungsmaBnahmen
(Minder. bzw. MM) oder mit BerUcksichtigung der MinderungsmaBnahmen angegeben
(Ls(T) oder Ls(T.M))

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnung

genutzt und entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

050384 13-1

Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort

Anhang
Seite 12 von 28
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L. in dB(A) inm
IP1 RingstraBe 304. SF. 1.0G 54.4 5.0
IP2 RingstraBe 312. SF. 1.0G 54.9 5.0
IP3 RingstraBe 324. SF. 1.0G 54.7 5.0
IP4 RingstraBe 348. SF. 1.0G 54.1 5.0
IP5 RingstraBe 362. SF. 1.0G 53.2 5.0
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a. WF. 1.0G 49.6 5.0
IP7 Keesenhof. WF. 1.0G 49.9 5.0
IP8 Beckerhof. OF. 1.0G 52.8 5.0
IP9 Kleingartenanlage 56.1 2.0
IP10 BUro. Am Drehmannshof 25. SOF. 10G 53.5 5.0
IP11 Am Drehmannshof 11 OF. 1.0G 52.6 5.0
IP12 Am Drehmannshof 5. NOF. 1.0G 51.6 5.0

Die maBgeblichen Immissionsorte im Sinne der TA La&rm, Ziffer 2.3, sind im vorliegenden Fall die

Immissionsorte IP2 und IP9, bezogen auf den Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schall-

technischen Berechnungen kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im

Einwirkungsbereich der Anlage niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fUr den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1

Anhang

Projekt: Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort Seite 13 von 28
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IP2/ RingstraBe 312. SF. 1.0G. WA

Lw Refl.

DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.

dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)

dB(A) dB
Teilfléichen
TF1  [Teil-Fliiche 1A 104,5 159,5 55,1 49,5
TF1 (Teil-Fliche 1B 102,9 151,9 54,6 48,3
TF1 Teil-Fléiche 1C 103,4 394,5 62,9 40,5
TF2  |Teil-Fliche 2 115,3 436,9 63,8 51,5
YA Teilpegel Tag 54,9
GS Gesamtpegel 54,9
IP9/ Kleingartenanlage. Ml
Lw Refl.

DT |MM Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.

dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)

dB(A) dB
Teilfléichen

TF1 (Teil-Fliche 1A 104,5 189,7 56,6 48,0
TF1  [Teil-Fliche 1B 102,9 391,7 62,9 40,1
TF1 [Teil-Fléiche 1C 103,4 682,1 67,7 35,8
TF2  |Teil-Fliche 2 115,3 283,9 60,1 55,2
VA Teilpegel Tag 56,1
GS Gesamtpegel 56,1
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IP1 RingstraBe 304. SF. 1.0G 39.4 5.0
IP2 RingstraBe 312. SF. 1.0G 39.9 5.0
IP3 RingstraBe 324. SF. 1.0G 39.7 5.0
IP4 RingstraBe 348. SF. 1.0G 39.1 5.0
IP5 RingstraBe 362. SF. 1.0G 38.2 5.0
IP6 HaarbeckstraBe 2/2a. WF. 1.0G 34.6 5.0
IP7 Keesenhof. WF. 1.0G 34.9 5.0
IP8 Beckerhof. OF. 1.0G 37.8 5.0
IP9 Kleingartenanlage 41.1 2.0
IP10 BUro. Am Drehmannshof 25. SOF. 10G 38.5 5.0
IP11 Am Drehmannshof 11 OF. 1.0G 37.6 5.0
IP12 Am Drehmannshof 5. NOF. 1.0G 36.6 5.0

Der maBgebliche Immissionsort im Sinne der TA L&arm, Ziffer 2.3, ist im vorliegenden Fall der Immissionsort

IP2, bezogen auf den Beurteilungszeifraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berech-

nungen kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im Einwirkungsbereich der

Anlage niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fur die maBgeblichen Immissionsorte aufgefuhrt. Die Detailergebnisse liegen auch for

alle weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1

Anhang
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IP2/ RingstraBe 312. SF. 1.0G. WA

Lw Refl.
DT MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Teilfléichen
TF1  [Teil-Fliche 1A 89,5 159,5 55,1 34,5
TF1 [Teil-Fléiche 1B 87,9 151,9 54,6 33,3
TF1 [Teil-Fliche 1C 88,4 394,5 62,9 25,5
TF2  Teil-Fléiche 2 100,3 436,9 63,8 36,5
VA Teilpegel Nacht 39,9
GS Gesamtpegel 39,9
Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den Immissionsorten ermiftelten Beurteilungs-

pegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen R&Gumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléine werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 050384 13-1 Anhang
Projekt: Schalltechnische Beurteilung der Errichtung eines Logistikstandortes in Kamp-Lintfort Seite 17 von 28
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-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fir den Beurteilungszeitraum

Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

MaBstab: Gewerbelérm gemdaB Emissionskontingentierung
ohne NORDEN
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